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Figure��7.��2018��PCI��Map��at��Wiscasset��Airport��(IWI)����
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3. Maintenance and Rehabilitation Needs 

A��5�ryear��M&R��program��was��developed��for��IWI��based��on��the��2018��pavement��inspections��and��the��
projected��PCI��deterioration.����The��recommendations��are��divided��into��two��categories—near��term��
maintenance��(local��M&R)��and��major��rehabilitation��(major��M&R).����The��near��term��maintenance��is��
intended��to��address��annual��maintenance��needs��such��as��crack��sealing��and��localized��patching.����The��major��
rehabilitation��treatments��are��applied��globally��and��are��capable��of��returning��the��pavement��to��a��nearly��
distress�rfree��state.����Costs��for��both��categories��were��developed��based��on��recent��bid��tabs��and��are��intended��
to��represent��typical��unit��costs��in��Maine.����While��these��cost��estimates��provide��a��useful��network�rlevel��
planning��tool,��they��are��not��meant��to��represent��an��engineer’s��estimate��for��any��particular��project.����
Project�rspecific��cost��estimates��must��be��developed��on��a��case�rby�rcase��basis.����
��
Table��5��shows��the��unit��costs��used��to��determine��the��near��term��maintenance��needs��and��Table��6��shows��
the��unit��costs��used��to��determine��the��major��rehabilitation��needs.����Unlike��the��maintenance��costs��based��on��
specific��action��items,��PAVER��estimates��major��rehabilitation��costs��based��on��the��PCI��value.����Therefore,��the��
costs��shown��in��Table��6��are��meant��to��represent��a��unit��cost��for��complete��reconstruction��(PCI��<��60)��of��
$31.01��for��PCC��and��$20.40��for��AC��pavement.����For��major��rehabilitation��(PCI��between��61��and��70),��unit��
costs��are��$8.75��for��PCC��and��$2.75��for��AC��pavement.����Note��that��the��unit��cost��of��$2.75��between��PCI��values��
of��61��and��70��for��AC��pavement��represents��the��cost��of��a��2�rinch��mill��and��inlay.��
��
��

Table��5.��Local��M&R��unit��costs��

Treatment��Name�� Unit��Cost��
Crack��Sealing���r��AC�� $1.38��/ ��Ft��
Crack��Sealing���r��PCC�� $3.93��/ ��Ft��
Grinding��(Localized)�� $5.75��/ ��Ft��
Joint��Seal��(Localized)�� $3.85��/ ��Ft��

Patching���r��AC��Deep�� $18.56��/ ��SqFt��
Patching���r��AC��Shallow�� $16.81��/ ��SqFt��

Surface��Treatment�� $0.61��/ ��SqFt��
Patching���r��PCC��Full��Depth�� $119.00��/ ��SqFt��

Patching���r��PCC��Partial��Depth�� $61.63��/ ��SqFt��
Slab��Replacement���r��PCC�� $31.55��/ ��SqFt��

Undersealing���r��PCC�� $3.03��/ ��Ft��
��

Table��6.��Major��M&R��unit��costs��

PCI�� Cost��AC�� Cost��PCC��
0�r60�� $20.40��/ ��SqFt�� $31.01��/ ��SqFt��
61�r70�� $2.75��/ ��SqFt�� $8.75��/ ��SqFt��
71�r80�� $1.10��/ ��SqFt�� $5.45��/ ��SqFt��
81�r100�� $0.61��/ ��SqFt�� $0.61/��SqFt��
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3.1 Local M&R 

Near��term��maintenance��includes��activities��such��as��crack��sealing,��patching,��and��surface��treatments��that��
help��to��slow��the��rate��of��deterioration.����Localized��maintenance��policies��were��developed��for��the��AC��and��
PCC��surfaces.����The��policies,��provided��in��appendix��E,��present��the��recommended��maintenance��treatment��
for��each��distress/severity��combination.��
��
Table��7��presents��the��summary��of��maintenance��work��quantities��and��estimated��costs��to��apply��the��near��
term��maintenance��plan��at��IWI.����The��repair��quantities��are��based��on��extrapolated��distress��quantities��from��
PAVER��using��the��2018��PCI��inspection��and��the��maintenance��policy��matrix��as��defined��in��appendix��E.��

Table��7.��Airport��maintenance��summary��

Treatment�� Estimated��Repair��Quantity�� Units�� Estimated��Costs��
Crack��Sealing���r��AC�� 2,323 Ft $3,205
Patching���r��AC��Deep�� 1,069 SqFt $19,868

Patching���r��AC��Shallow�� 38�� SqFt�� $641
Surface��Seal�� 1,050�� SqFt�� $640

Total:�� $24,355
��
When��using��this��plan,��it��is��recommended��that��the��entire��pavement��section��be��viewed��to��determine��
whether��the��identified��distress��types��are��so��advanced��in��density��and��severity��that��maintenance��efforts��
will��no��longer��be��cost�reffective.����Table��8��provides��a��more��detailed��breakdown��of��the��maintenance��needs��
with��each��pavement��section��classified��as��preventive,��restorative,��or��stopgap.����Preventive��maintenance��is��
defined��as��occurring��above��the��minimum��service��level��(MSL)��and��is��recommended��as��a��cost�reffective��
means��of��prolonging��the��pavement��life.����Restorative��maintenance��occurs��below��the��MSL��but��has��the��
ability��to��increase��the��PCI��above��the��MSL.����It��is��recommended��that��the��airport��engineer��perform��a��life��
cycle��cost��analysis��comparing��restorative��maintenance��to��major��rehabilitation��to��determine��the��ideal��
repair��strategy.����Stopgap��maintenance��is��defined��as��maintenance��needs��that��will��not��restore��the��
pavement��to��the��MSL.����Stopgap��maintenance��is��typically��limited��to��the��minimum��necessary��to��control��
FOD��and��maintain��safety��until��such��time��as��major��rehabilitation��can��be��programmed.������
� � � �
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Table��8.��Maintenance��type��by��section��

Branch�� Section�� Maintenance��Type�� PCI��Before�� PCI��After�� Cost��
APA�� 001�� Restorative�� 66�� 77�� $22,491
CTB�� 001�� Preventive�� 81�� 84�� $5
CTB�� 002�� Preventive�� 74�� 83�� $137
CTB�� 003�� Restorative�� 67�� 72�� $968
PTA�� 001�� Preventive�� 94�� 94�� $20

RY725�� 001�� Preventive�� 77�� 79�� $402
TLB�� 001�� Preventive�� 81�� 87�� $331

��
It��is��important��to��understand��that��the��maintenance��plan��is��based��on��the��distress��types,��severities,��and��
quantities��found��during��the��2018��PCI��survey.����As��field��conditions��change,��the��maintenance��plan��will��
become��less��accurate.����Therefore,��the��maintenance��plan��will��be��most��useful��if��implemented��as��soon��as��is��
practical.����Applying��maintenance��treatments��should��be��an��annual��event��at��the��airport,��and��this��
maintenance��plan��can��serve��as��a��baseline��for��that��work.����The��recommended��maintenance��type��for��each��
section��is��shown��in��Figure��9��and��summarized��in��Table��8.����Recommended��maintenance��actions��by��section��
are��provided��in��Table��9.������Guidelines��for��performing��crack��sealing��and��patching��techniques��are��provided��
in��appendix��F.��
� � � �
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Table��9.��Maintenance��details��by��section��

Branch�� Section�� Work��Type�� Quantity�� Unit�� Cost��
APA�� 001�� Crack��Sealing���r��AC�� 1,622 Ft�� $2,238
APA�� 001�� Patching���r��AC��Deep�� 1,056 SqFt�� $19,613
APA�� 001�� Surface��Seal�� 1,049 SqFt�� $640
CTB�� 001�� Crack��Sealing���r��AC�� 4 Ft�� $5
CTB�� 002�� Crack��Sealing���r��AC�� 99 Ft�� $137
CTB�� 003�� Crack��Sealing���r��AC�� 52 Ft�� $72
CTB�� 003�� Patching���r��AC��Deep�� 14�� SqFt�� $255
CTB�� 003�� Patching���r��AC��Shallow�� 38�� SqFt�� $641
PTA�� 001�� Crack��Sealing���r��AC�� 14�� Ft�� $20

RY725�� 001�� Crack��Sealing���r��AC�� 291�� Ft�� $402
TLB�� 001�� Crack��Sealing���r��AC�� 240�� Ft�� $331

��
� � � �
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3.4 Airport Responsibilities 
��
The��FAA��has��defined��an��acceptable��maintenance�rmanagement��program,��and��this��report��fulfills��many��
requirements��of��such��a��program,��including��documenting:��
��

�x Locations��of��all��runways,��taxiways,��and��aprons.��
�x Dimensions��of��the��pavement��system.��
�x Types��of��pavement.��
�x Year��of��construction��or��most��recent��major��rehabilitation.��

��
In��accordance��with��best��practices,��the��airport��owner��should��be��an��active��participant��specifically��by��
implementing��the��following��actions:��
��

�x Conduct��a��"drive�rby"��inspection��at��least��monthly��to��detect��changes��in��pavement��condition.��
�x Record��the��date��of��each��"drive�rby"��inspection��and��any��maintenance��performed��as��a��result.������
�x Document��all��maintenance��activities.������
�x Document��detailed��inspection��information��with��a��history��of��recorded��pavement��deterioration��by��

PCI��survey��(e.g.,��this��report).��
�x Maintain��all��records��on��file��for��a��minimum��of��5��years.����

��
An��example��of��a��form��that��can��be��completed��during��“drive�rby”��inspections��is��provided��in��appendix��F.��
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Appendix A: Sample Unit Maps 
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Appendix B: Pavement Analysis 

��  



� � � �

Wiscasset Airport (IWI) Page B-2 

��
��
��
��
��
��
��
��
��
��
��
��
��
��
��
��
��
��
��
��
��
��

This��page��intentionally��left��blank.��
��
��
��
��
��
� � � �



ARAPA 



ARA��Pavement��Analysis

Section: IWI::APA::001 InspPCI: 66
Description: Apron��A InspPCI��Rating: Fair
PaveType: AC InspDate: 11/11/2018
Area: 175,550 PCI��Family: 2019��MAINE��AC��APRON�rTLN

Built: 1/15/1996 NormalPCI: 56
Age: 23yr�� MSL: 70������

Work��History Year Thickness��(in) Type
1 1998 0.0 crack��sealing���r��ac
2 1996 0.0 complete��reconstruction���r��ac
3 1996 3.0 surface��course���r��ac��(layer��construct)
4 1996 6.0 base��course���r��aggregate
5 1996 34.0 subbase���r��aggregate
6 � r � r�r
7 � r � r�r
8 � r � r�r
9 � r � r�r

10 � r � r�r

Basic��Cause��of��Distress:
Traffic/Load: 34%
Age/Weather: 64% Total��Samples: 36
Other: 2% Insp.��Samples: 7

Extrapolated��Distress: Type Quantity Severity Units
1 alligator 929������������������������������������������������������������medium SqFt
2 depression 89����������������������������������������������������������������low SqFt
3 l��&��t��crack 9,541������������������������������������������������������low Ft
4 l��&��t��crack 1,569������������������������������������������������������medium Ft
5 l��&��t��crack 53����������������������������������������������������������������high Ft
6 patch 4,939������������������������������������������������������low SqFt
7 swell 289������������������������������������������������������������low SqFt
8 weathering 18,369������������������������������������������������ low SqFt
9 weathering 1,050������������������������������������������������������medium SqFt

10 �����������������������������������������������r�����������������������������������������������r� r � r
11 �����������������������������������������������r�����������������������������������������������r� r � r
12 �����������������������������������������������r�����������������������������������������������r� r � r
13 �����������������������������������������������r�����������������������������������������������r� r � r
14 �����������������������������������������������r�����������������������������������������������r� r � r
15 �����������������������������������������������r�����������������������������������������������r� r � r
16 �����������������������������������������������r�����������������������������������������������r� r � r
17 �����������������������������������������������r�����������������������������������������������r� r � r
18 �����������������������������������������������r�����������������������������������������������r� r � r
19 �����������������������������������������������r�����������������������������������������������r� r � r
20 �����������������������������������������������r�����������������������������������������������r� r � r



ARA��Pavement��Analysis

Section: IWI::APA::001 Description: Apron��A

M&R Action Year��/ ��Quantity Cost��($) Ending��PCI
Major Major��M&R 2020 482,750���������������������������������������������� 100
Minor All��Minor 2020 22,491�������������������������������������������������� 77

1 Patching���r��AC��Deep 1056����SqFt 19,613�������������������������������������������������� �r
2 Crack��Sealing���r��AC 1622����Ft 2,238�������������������������������������������������������� �r
3 Surface��Seal 1049����SqFt 640���������������������������������������������������������������r
4 � r � r�r �r
5 � r � r�r �r
6 � r � r�r �r
7 � r � r�r �r
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